Po skonc€eni valky a oprava |
covala vyroba - tentokrat uz Capu. vé oznaéeni bylo nejprve c 5
a pozdéji K 65. Hlavnimi odbérateli b rmada, Bezpecnostni letec-
tvo, zemédélské letectvo (boj proti mandelince brz )rové) - poz-
déji Agrolet a aerokluby Svazarmu. Vyroba v Chocni byla ukonéena
v roce 1949, kdy bylo vyrobeno poslednich 36 letadel. Celkem bylo

v tehdejSim chocerniském Orli¢anu postaveno asi 140 letot :
U aeroklubti byl Cap velmi obliben pfi viekani vétronit do termnky pro svuj kratky start,
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toval i z minimalnich polic¢ek. Na letiStich aeroklubti nebyly vzacnosti i trojvieky.

e

silu a stoupavost. Velmi se osvédcil pfi pfevilecich z poli. Na kratkém lané (15 m) odstar- ?

Za néjaky €as po ukonceni vyroby pfi-
Sli Clenové tehdejSiho aeroklubu na letisti
v Chocni s napadem postavit viastniho
vieéného Cépa z rozsypu dilti zbyvajicich
v podniku po ukonéeni vyroby a z renovo-
vanych dilG pouzitych. Po velkém usili se
dilo podafilo a posledni vyrobeny Cap byl
slavnostné predan mistnimu aeroklubu na
leteckém dni v Chocni v roce 1955. Dostal
imatrikulaci OK-MIR (nad i byla pfimalo-
vana nepovolena ¢arka) a na krytu moto-
ru mél ,ORLICAN LETCUM DOSLETU*.
Na podzim v r. 1962 letél do Vysokého
yta ze Slovenska S prevlekem s vétro-

zhorSeného pocasi a nasledovalo vynuce-
né pristani na nouzové plose (praskarska
plocha Jedlova u Policky). Pionyr pristal
bez problémt. Cap OK-MIR se do rozmo-
ené plochy zabofil a prevratil. Poskozeni
letadla bez zranéni pilota.
Capa pievezlina letists, kder
Cekal na opravu. Vzhledem
dobou se jiz vyrabeél Bri

Popisovany letoun nds neutnavné
tahal ve Skutéi do ,termiky“a zanechal
Vv nas nostalgické vzpominky

Méfritko je stejné jako u Storcha — 1:4.
Jako pohonnou jednotku jsem zvolil stfi-




Horni uchyceni nosniku podvozku

davy elmotor AXI 5360/20 napajeny 10
¢lanky Li-pol. Vrtule je uctyhodna — 30x20
palci. Max vykon 2.6 kW.

Konstrukce trupu, kiidel a ocasnich
ploch byla popsana v pfedchozim €lanku
.Storch®.

Dal8i dllezity uzel je podvozek:

Je nutné, aby byl i u modelu dobfe
dimenzovan. Usporadani dili odpovida
velkému vzoru. Hlavni dil je nabytkova
plynova pruzina (valec s pistem natlako-
vany plynem). Ma dobré tlumici viastnos-
ti. Sila pfi stlaceni v8ak narlistda pomalu
a tak jsem ji doplnil ocelovou tlaénou Srou-
bovou pruzinou, navleéenou s pfedpétim
kolem pistnice. Sila pfi stlacovani pistni-
ce vyvolana pouze stlatenym plynem je
na valci vyznagena a pro hmotnost Capa
19 kg vyhovovala 120 N. Velikost zdvihu
cca 60 mm dobfe utlumi razy pfi pfistani
a letoun neodskakuje. Valec je upevnén
ve dvou vodicich duralovych trubkéach,
které maji na koncich frézované uchy-
covaci Cepy. Ve spodnim je zavitem
M8 uchycen ¢ep kola, horni je otoénym

Uchyceni vzpér
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Kabina s uchycovacim kozlikem, kyvnym uzlem a kloubem podvzkové nohy

éepem ulozen v tfiprutovém kozliku. Jeho
pruty jsou pevné uchyceny v horni gasti
trupu (viz detailni foto). Spravnou polohu
pfi pohybu podvozku zajistuji dvé a dvé
vzpéry, kyvné upevnéné ke spodnimu
nosniku trupu. Kryt valce je pfelaminova-
ny polystyren.

Vzpéry kridel:

Jsou ze zplosténych duralovych trubi-
gek, tvarovanych do kapkového prafezu
balzou a povrch je pfelaminovan. Uchy-
ceni na kfidlo je pomoci kulovych kloubt
(pfislusenstvi plynovych pruZin). Délku
vzpéry lze nastavit uchycovacim 3$rou-
bem.

Sloty:

Model je po celé délce kfidla vybaven
pevnymi sloty. Jadro slotu je vyfiznuto
z polystyrenu. Oba vnéji odfiznuté kusy
jsem pouzil jako formu pro tvarovani pota-
hové dyhy (0,4 mm). Napafenou dyhu
jsem nechal ve formé vyloZené novinami
vyschnout. Polystyrenovy slot jsem potahl
vytvarovanou dyhou a nakonec jemnym
potahovym papirem. Cela délka je sloZe-
na z cca 30 cm sekci. Uchyceni ke kfidiu

je pasky 2mm preklizky. Slot zvySi kriticky
Ghel nab&hu az na 24°.

Zalétavani:

Po ukongeni stavby nasledovalo
obdobi zkousek. Elektroverze byla poha-
néna 10 ¢&lanky 5 Ah paralelné pro motor
a pro serva 2x paralelné 6¢lanek NiCd
1,7 Ah (+Bec). Spalovaci motor (Storch)
byl vybaven pro serva a pfijima¢ rovnéz
2x paraleiné 6¢lanek NiCd +BEC. Zapa-
lovani 2¢l LiPol 4 Ah a Bec na 5 V. NiCd
¢lanky jsem mél star$i a slouZily i pro
dovazeni.

Pro oviadani pouzivam vysilac Hitec
Eclipse 7, piijima¢ Jeti DUPLEX R14,
Duplex R Sat a méfeni proudu MUI.
Vzhledem k nenaro€nosti na presnost
a rychlost ovladani jsou pouZita analogo-
va serva 80 - 140 N/cm.

Vzhledem k dlouhému ¢umaku,

hmotnosti motoru a vhodné umisténych
baterek nebylo tfeba model dovaZzovat

Uchyceni vzpéry na kfidlo kulovym
kloubem. Miska kloubu je na zavit
a dovoluje nastavit délku vzpéry
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Dily odpruZeni a tlumeni podvozku
s pneumatickou pruzinou a vodici
trubkou
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vykyvny kloub pruZici nohy

Dyhou a papirem potazené sioty

a poloha tézisté poskytuje dostateénou
statickou zasobu. Vyoseni motoru dold
a doprava 2,5°.

Stabilizator na rozdil od skute¢ného
letadla je pevny.

Hmotnost pfekrodila o 400 g povole-
nych 20 kg — vyfesil jsem zdménou kol

V4 histori - pfedani Cépa aerokiubu
- pfebira pilot Koblizek

Zalétavani -
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Vyfezané jadro slotu a protikusy uZité
pro tvarovani potahové dyhy

Uchyceni siotu

za leh¢i provedeni (to v soutasné dobé
nebude potieba).

Po pojizdéni a poskocich po letisti bylo
potieba zajistit nékteré spoje (pojistné
matice) a zesilit ¢asti podvozku (&epy kol
pramér 8 mm, vidlici a &ep ostruhy).

Model ma podobné viastnosti jako vel-
ké letadlo. Je stabilni, ale také pomaleji
reaguje. (Pokud pamatuiji, nékolik piloti
se s Capem pokouselo i o loping, ale nej-
vic z toho byl pad pfes zada).

Pfi vysunutych vztlakovych klapkach
naroste rychle odpor a nasleduje i rychia

Rozpéti
Délka
Vyska
Vaha

nejdr‘"ve pojiZdéni, poskoky a potom... =

Technicka data modelu:

Polohové svétio z LED v pouzdru.
Napéti je snizeno pFedfazenym odpo-
rem

Zavéseni kfidélka a nédhon odlehéeni
— fletner

Uchyceni motoru AXI 5360/20

ztrata rychlosti. Proto je nutné pfi pfistani
pocitat pfi vyrovnani po strméj§im sestu-
pu s pfidanim plynu. Plynové pruziny
podvozku tuto fazi dobfe tlumi a zabrafiuji
poskokdm.

Letové snimky zatim nemam tak se
pokusim tasem je$té né&jaké dodat, pfi-
padné i s pozndmkami k provozu.

Pokud se nékomu zdal mijj sloh archa-
icky, omiouvam se, jsou to vzpominky
z poloviny minulého stoleti — zlaté éry
I&tani v Cechach.

Ing Milan Hybl
Spolek leteckych
3.570 mm modeléFii Litomys!
2475 mm
760 mm

19,6 kg
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